Behoeftepeiling (elektrische) deelauto’s
1-meting




Management samenvatting (1)

Bijna alle Westerkwartierders bezitten minimaal één auto; de helft heeft er zelfs meer dan één.

De auto wordt intensief gebruikt in de gemeente Westerkwartier, waarbij elektrische auto’s wat
betreft gebruiksfrequentie voorop lopen. Wanneer het autobezit wordt vergeleken met twee jaar
geleden, valt op dat de benzine- of dieselauto steeds vaker wordt ingewisseld voor een hybride- of
elektrische auto. Eén op de acht inwoners heeft een hybride auto en ruim één op de tien rijdt
volledig elektrisch. Ook het bezit van elektrische fietsen neemt toe.

Naast de auto wordt de fiets het meest intensief gebruikt in het Westerkwartier. Een kwart van de
inwoners, die in het bezit is van een elektrische- of reguliere fiets, gebruikt deze dagelijks. Wat
betreft het openbaar vervoer wordt er het meest gebruikgemaakt van de trein en de bus. Ten
opzichte van twee jaar geleden neemt het gebruik van zowel de trein (nu 11% minimaal eens per
week) als de bus (nu 7% minimaal eens per week) toe.

Het sentiment rondom de aanschaf van een elektrische auto is, ten opzichte van twee jaar
geleden, wat negatiever geworden. Eén op de vijf inwoners zegt nu dat hun volgende auto zeker
niet elektrisch is; in 2022 was dit slechts 11%. Bijna de helft acht de kans overigens wel redelijk
tot vrijwel zeker dat één van hun volgende auto’s elektrisch wordt aangedreven. Inwoners die
reeds elektrisch rijden, zijn over het algemeen van plan om dit te blijven doen.

Milieuaspecten zoals ‘duurzaamheid’ (69%) en ‘geen CO?2 uitstoot’ (61%) zijn de meest genoemde
redenen om een elektrische auto te gaan rijden. De twee andere redenen die veel worden
genoemd zijn financieel gerelateerd. Zo zegt 58% thuis (vrijwel) gratis te kunnen laden vanwege
zonnepanelen en ziet 46% het financieel wel zitten om geen benzine- of diesel meer te hoeven
tanken. De aanschafprijs (75%) en een te lage actieradius (51%) zijn de meest genoemde
redenen om geen elektrische auto aan te schaffen.

Het percentage inwoners dat aangeeft dat er in hun buurt een openbare laadpaal beschikbaar is
neemt toe van 19% in 2022 naar 30% in 2024. Hierop is dus de afgelopen twee jaar een
aanzienlijke vooruitgang geboekt. Indien inwoners zouden willen weten of er ergens in de
gemeente een openbare laadpaal is, zou één derde hiervoor op de website van de gemeente
kijken. Een bijna even grote groep raadpleegt (ook) Google Maps. Ten opzichte van twee jaar
geleden neemt het percentage dat hiervoor naar de website van de gemeente gaat af en het
percentage dat Google Maps gebruikt toe. Nog eens 32% zegt naar een website zoals
oplaadpalen.nl te gaan en een kwart schakelt een zoekmachine in.

Het aantal (semi) elektrische autobezitters in de gemeente Westerkwartier is de afgelopen twee
jaar toegenomen. De informatiebehoefte over locaties van openbare laadpalen en het
daadwerkelijk gebruik van openbare laadpalen neemt logischerwijs daardoor ook toe ten opzichte
van twee jaar geleden.
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Vier op de vijf inwoners wisten voorafgaand aan dit onderzoek van het bestaan van deelauto’s.
Drie op de tien hebben ook weleens informatie hierover opgezocht. Een even grote groep staat
open voor het gebruiken van een deelauto; dit is significant minder dan twee jaar geleden (toen
40%). Nog niet veel inwoners (7%) hebben weleens gebruikgemaakt van een deelauto.

Ruim driekwart zou geen gebruikmaken van een deelauto omdat ze een eigen auto hebben. Nog
eens twee op de vijf zeggen bang te zijn dat de auto er niet staat als ze hem nodig hebben. Deze
reden wordt minder vaak genoemd dan twee jaar geleden (toen 47%). Drie op de tien zouden
geen deelauto gebruiken als deze niet in de buurt zou staan. Deze groep is bereid maximaal 8
minuten naar een deelauto te wandelen. Nog eens een kwart lijkt het vervelend om hun spullen
steeds uit de auto te moeten halen. Deze reden wordt significant vaker genoemd dan twee jaar
geleden (toen 19%). Het parkeren van de deelauto op vaste locaties is voor één op de vijf een
bezwaar.

Drie op de vijf inwoners staan er niet onwelwillend tegenover als er in hun woonomgeving
elektrische deelauto’s worden geplaatst. Eén op de vijf is echt uitgesproken enthousiast, terwijl
twee op de vijf zich negatief uitlaten. Er is gemiddeld minder enthousiasme over het plaatsen van
elektrische deelauto’s in de woonomgeving dan twee jaar geleden. Wat betreft de werkomgeving
staan drie op de tien Westerkwartierders er niet onwelwillend tegenover als hier elektrische
deelauto’s worden geplaatst. Eén op de zes is uitgesproken enthousiast en één op de vijf laat zich
negatief uit.

Eén op de vijf Westerkwartierders kan zich uitgesproken voorstellen dat ze een elektrische
deelauto een keer gaan uitproberen. Een even grote groep zegt dit misschien te zullen gaan doen.
De bereidheid om een elektrische deelauto een keer uit te proberen neemt significant af ten
opzichte van twee jaar geleden. In 2022 stonden nog drie op de vijf niet onwelwillend tegenover
het proberen van een elektrische deelauto.

Inwoners die zich (misschien) kunnen voorstellen dat ze een elektrische deelauto gaan
uitproberen, noemen duurzaamheid (beter voor het milieu) het meest als reden (54%). Deze
reden wordt overigens wel significant minder vaak genoemd dan in de 0-meting (toen 62%).
Daarnaast geeft bijna de helft aan dat autodelen in hun ogen goedkoper is dan eigen auto bezit.
Drie op de tien zien het voordeel van minder auto’s in de straat en een kwart zegt zelf geen
elektrische auto te kunnen betalen.
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Management samenvatting (2)

Van de Westerkwartierders, die zich (misschien) kunnen voorstellen dat ze een keer een
elektrische deelauto gaan uitproberen en maar één auto hebben, zeggen twee op de vijf dat een
deelauto de behoefte voor het aanschaffen van een tweede eigen auto kan vervangen. Nog eens
een kwart denkt dat dit misschien zo is. Bijna tweederde van deze groep kan zich (misschien) ook
voorstellen dat ze hun enige eigen auto wegdoen, en voortaan gebruik gaan maken van een
elektrische deelauto, als dit aantoonbaar goedkoper is dan het bezitten van de eigen huidige auto.
Ook indien er een alternatief aanbod is voor vervoer bij vakanties of trips kunnen zes op de tien
zich hier (misschien) een voorstelling van maken. Meer dan de helft kan zich het (misschien) ook
voorstellen als de deelauto locatie binnen 10 minuten bereikbaar is, er alleen elektrische
deelauto’s zijn en/of als de eigen auto te duur wordt om te repareren.

Ook bij inwoners die meerdere auto’s bezitten, en zich (misschien) kunnen voorstellen dat ze een
keer een elektrische deelauto gaan uitproberen, is de situatie waarin de elektrische deelauto
aantoonbaar goedkoper is dan de huidige auto het vaakst een argument om (één van) de huidige
auto’s (misschien) weg te doen (84%). Ten opzichte van twee jaar geleden neemt het belang van
een alternatief aanbod voor vervoer bij vakanties of trips significant toe (nu 40% uitgesproken “ja”
ten opzichte van 22% in 2022). Inwoners met meerdere auto’s zijn eerder geneigd om één van de
auto’s weg te doen en voortaan gebruik te maken van een elektrische deelauto dan inwoners die
maar één auto bezitten.

De helft zou minimaal één keer in de week gebruikmaken van een elektrische deelauto als deze
(één van) hun eigen auto(‘s) zou vervangen. Haast niemand zal de elektrische deelauto echter
meer dan 5 dagen in de week gebruiken.

Een elektrische deelauto zou het vaakst worden gebruikt voor het doen van boodschappen of om
te gaan winkelen (45%). Daarnaast zal 41% de elektrische deelauto pakken om op bezoek te gaan
bij familie of vrienden elders in het land. Dit wordt nog vaker gedaan door inwoners waarvan de
elektrische deelauto hun enige auto zou zijn (49% vs. 33%). Voor een dagje uit zou één derde
(34%) gebruikmaken van een elektrische deelauto en drie op de tien (30%) pakken de elektrische
deelauto om op bezoek te gaan bij familie of vrienden in de buurt.

Een kwart kan zich uitgesproken voorstellen dat ze een abonnement nemen, waarbij ze een vast
bedrag per maand betalen en daarvoor korting krijgen op de prijs per uur en op de prijs per
gereden kilometer. Nog eens de helft kan zich dit misschien voorstellen en 24% zegt dat een
abonnement bij hen niet in de lijn der verwachting ligt.
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Inwoners, die zich (misschien) kunnen voorstellen dat ze een keer een elektrische deelauto gaan
uitproberen, noemen een sporthal of —velden, een dorpshuis, een bushalte, het gemeentehuis en
het station als de meest geschikte locaties voor deelauto’s. Een bushalte en het station worden ten
opzichte van twee jaar geleden nu vaker genoemd.

Twee op de vijf zien een deelauto op proef in het dorp wel zitten. Nog eens 38% wil kennismaken
met deelauto’s door een informatiepakket te ontvangen. Een testrit op het stationspark in
Zuidhorn wordt door 16% genoemd. Eén op de acht zou tot slot wel een voorlichtingsbijeenkomst
willen bijwonen.

Ten opzichte van twee jaar geleden staan minder inwoners open voor andere vormen van
deelmobiliteit (nu 38%, dit was 52%). De top drie van meest interessante vormen is ten opzichte
van 2022 echter niet veranderd. Een deelauto alleen delen met een beperkt aantal vaste
gebruikers, het gebruik maken van een deelauto op waterstof en een deelauto op mijn werklocatie
die ik voor zakelijke ritten kan gebruiken zijn de vormen die als het meest interessant worden
genoemd.
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Onderzoeksverantwoording

De gemeente Westerkwartier is een uitgestrekte gemeente met veel kleine kernen en grote In totaal hebben 660 inwoners de vragenlijst ingevuld. Met een netto steekproef van 660
afstanden. Inwoners zijn daarom voor het grootste deel aangewezen op de auto. De meeste afgeronde vragenlijsten valt, met een betrouwbaarheid van 95%, te concluderen dat de
auto’s rijden op fossiele brandstoffen en stoten CO2 uit. De gemeente Westerkwartier wil inzetten steekproefuitkomst maximaal 3,8% zal afwijken van de werkelijke situatie.

op het terugbrengen van deze CO2 uitstoot. Om dit te bereiken wil de gemeente onder andere

elektrisch rijden stimuleren. Elektrisch rijden kan door het aanschaffen van een elektrische auto,
maar het is ook een optie om een elektrische deelauto te gebruiken. Geslacht n Y Gebied n Ua
Man 409 6§2% Aduard, Den Ham 43 7%
In 2022 heeft Enigma Research in opdracht van de gemeente een eerste behoeftepeiling naar het rouw 251 38% Boerakker, Lucaswolde 4 1%
gebruik van deelmobiliteit uitgevoerd. Om een actueel beeld te krijgen is dit onderzoek in mei Totaal | 660 Briltil, Noordhorn, Zuidhorn 135 20%
2024 gedeeltelijk herhaald. Doezum, Grootegast, Lutjegast, 56 -
Leeftijdsgroepen n b Sebaldeburen
18-39 jaar 103 16% Enumatil, Oostwold, Den Horn 17 3%
Voor dit onderzoek is gebruik gemaakt van online kwantitatief marktonderzoek. De respondenten 40-49 jaar 03 145, Ezinge, Feerwerd, Garnwerd,
zijn afkomstig uit het WesterkwartierPanel. Aanvullend is het onderzoek ook beschikbaar gesteld 50-50 jaar 144 3305, Saaksum 28 4%
via een publieke link die (onder andere) te vinden was op de site van de gemeente. De resultaten 60-63 jaar 150 35% Grijpskerk, Visviiet, Pieterzijl, Miezijl,
zijn verwerkt met behulp van het (mobiele) onderzoekssysteem van Enigma Research. 70 jaar en ouder 151 330, Kommerzijl, Lauwerzijl 44 7%
Totaal| 660 Jonkersvaart, Zevenhuizen, De Wilp | 28 4%
Kormhorn, Opende, Moordwijk 16 2%
Het veldwerk heeft plaatsgevonden van 1 mei t/m 15 mei 2024. Leek Tolbert, Midwolde, Lettelbert | 183 380
Marum, Miebert, Muis G5 10%
Het WesterkwartierPanel is een online burgerpanel van de gemeente Westerkwartier. Iedereen ::z:::rke.[ﬁ!jdeekhec;:e ;g gi
die in het Westerkwartier woont, 16 jaar of ouder is en beschikt over een e-mailadres, kan - Totaal [660
deelnemen aan het burgerpanel. Panelleden krijgen via de e-mail een uitnodiging als er een
online vragenlijst voor hen klaarstaat.
De onderzoeken gaan over diverse onderwerpen en thema's. Met het WesterkwartierPanel geeft *De resultaten zijn herwogen naar geslacht en leeftijdsgroepen en geven een representatief beeld
de gemeente een vervolg aan het burgerparticipatietraject. De onderzoeken in het van de gemeente Westerkwartier.
WesterkwartierPanel worden uitgevoerd in samenwerking met het onafhankelijke
onderzoeksbureau Enigma Research, aangesloten bij het Data & Insights Network. Deelname aan
een onderzoek van het WesterkwartierPanel is altijd volledig anoniem.
De resultaten worden niet alleen bekendgemaakt aan de gemeente Westerkwartier, maar ook
aan de panelleden. Ook zijn de onderzoeksuitslagen te vinden op de website van het
WesterkwartierPanel of op de website van de gemeente.
Gemeente
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Resultaten




Voertuigbezit en gebruik (1)

Ten opzichte van de voorgaande meting neemt het percentage inwoners dat een elektrische auto of elektrische fiets bezit significant toe

* Bijna alle Westerkwartierders (96%) bezitten
minimaal één auto; de helft (50%) heeft er
zelfs meer dan één.

Vraag 4: Over welke van de onderstaande vervoersmiddelen beschikt u binnen uw huishouden?

Benzine- of dieselauto, aantal iﬁﬁ% v 96% heeft een auto « Wanneer het autobezit wordt vergeleken met

o twee jaar geleden, valt op dat de benzine- of

: T e 47% Heeft 1 auto, dieselauto steeds vaker wordt ingewisseld
Hybride auto, aantal 13% 43% Heeft 2 auto’s voor een hybride- of elektrische auto. Het
7% Heeft drie auto’s of meer percentage inwoners dat een benzine- of

. i o, dieselauto bezit neemt significant af (86% vs.
Elektrische auto, aantal 11% A _ 91% in 2022).

Motor, aantal illj”f \ : + Eén op de acht (13%),ilnwoners heeft een

' : hybride auto en ruim één op de tien (11%)
rijdt volledig elektrisch. Het percentage

i 62% inwoners dat een elektrische auto bezit neemt

significant toe ten opzichte van 2 jaar geleden
(was 6%).

Reguliere fiets

Elektrische fiets i54% A
+ Ook het bezit van elektrische fietsen neemt
‘i toe (nu 54%, dit was 45%). Zestigers hebben

7% het vaakst een elektrische fiets (63% vs.
52%); inwoners onder de veertig het minst
vaak (47% vs. 56%).

Scooter, brommer of brommobiel

Geen van bovenstaande FD o Uitsplitsing naar leeftijdsgroepen:

e o o o e 1 o e o o e e .

N=660 v Leeftidsgroepen

| 18.30 jaar | 40-40 jaar | 50-50 jaar | 60-60 jaar | 70 jaar en ouder :

Benzine- of dieselauto, aantal:
Hybride auto, aantal:

Elektrische auto, aantal:

Maotar, aantal:

Reguliere fiets

Elektrische fiets

Scooter, brommer of brommaobiegl
Geen van bovenstaande

M

A Ssignificante stijging t.o.v. vorige meting - Significant hoger dan de andere groepen te samen. Gemeente *Op deze vraag kon men meerdere antwoorden geven.

V significante daling t.o.v. vorige meting - Significant lager dan de andere groepen te samen. Westerkwartier De percentages tellen daarom op tot meer dan 100%.
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Voertuigbezit en gebruik (2)

De auto wordt intensief gebruikt in de gemeente Westerkwartier

. . . . . . . + Dat het vervoer in de gemeente
Vraag 5: Hoe vaak is er in de afgelopen drie maanden binnen uw huishouden gebruik gemaakt van de onderstaande Westerkwartier voor het grootste

vervoersmiddelen? deel aangewezen is op de auto blijkt
wel uit het resultaat dat 88% van de
Westerkwartierders hun eerste

. .. . benzine- of dieselauto minimaal
m Meerdere keren per maand Eens per maand of minder m (bijna) Mooit meerdere keren per week gebruiken.
+ Ook de tweede benzine- of

- Bijna de helft (47%) gebruikt deze
auto zelfs dagelijks.
Benzine- of dieselauto 4104 &% m
dieselauto wordt door vier op de vijf
N=224 (79%) minimaal meerdere keren per
I e a7 s [ERN < @ - week gebrukt.

mm Dageligks Meerdere keren per week Eens per week

N=559

Tweede benzine- of dieselauto

 Elektrische auto’s lijken voornamelijk
N=94 aangeschaft te worden door
‘kilometervreters’; zes op de tien
gebruiken deze auto’s dagelijks.

A Hybride auto

N=3 + Ten opzichte van twee jaar geleden
wordt een hybride auto nu
gemiddeld intensiever gebruikt.

Tweede hybride auto

» De motor is geen dagelijks
vervoersmiddel en wordt ten
opzichte van de auto gemiddeld een

N=2 stuk minder intensief gebruikt.

Tweede elektrnsche auto 38%

Elektrische auto M 7%

voror a1 [ e N=59
Tweede motor 16% 27% N=16
A Significante stijging t.o.v. vorige meting vGemeenL«:

Rode cijfers (N) zijn indicatief Westerkwartier
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Voertuigbezit en gebruik (3)

Er wordt ten opzichte van twee jaar geleden gemiddeld vaker gebruikgemaakt van de trein en de bus

Vraag 6: Hoe vaak heeft u in de afgelopen drie maanden gebruik gemaakt van de onderstaande vervoersmiddelen?

m Dagelijks Meerdere keren per week Eens per week

m Meerdere keren per maand Eens per maand of minder m (bijna) Mooit

g 5% oo A o (R

cigen elektrische ficts - NS a0 4%
A Eigen scooter, brommer - 2705

of brommuobiel

of deelfiets

ATrein—I 7% - 2004
N En ¢ 20%

Buurtbus -

A Significante stijging t.o.v. vorige meting

Rode cijfers (N) zijn indicatief
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N=383

N=371

N=660

N=660

N=660

N=660

N=660

Naast de auto wordt de fiets het meest
intensief gebruikt in het Westerkwartier. Een
kwart van de inwoners, die in het bezit is van
een elektrische- (25%) of reguliere fiets
(24%), gebruikt deze dagelijks.

Nog eens 33% gebruikt de reguliere fiets
meerdere keren per week. De elektrische fiets
wordt door 40% meerdere keren per week
gebruikt.

Wat betreft het openbaar vervoer wordt er het
meest gebruikgemaakt van de trein en de
bus. De trein wordt door één op de tien
(11%) minimaal eens per week gebruikt; 7%
gebruikt minimaal eens per week de bus.

Ten opzichte van twee jaar geleden neemt het
gebruik van zowel de trein (in 2022 6%
minimaal eens per week) als de bus (in 2022
5% minimaal eens per week) toe.

De taxi en de buurtbus worden amper
gebruikt.



Aanschaf elektrische auto
Ten opzichte van twee jaar geleden hebben minder inwoners de intentie om een elektrische auto aan te schaffen
v 7: H tis de k dat I d to's elektrisch is? Het sentiment rondom de aanschaf van een
raag 7: Hoe groot is de kans dat een van uw volgende auto's elektrisch is? elektrische auto is, ten opzichte van twee jaar
geleden, wat negatiever geworden.
vrijwel zeker ilz% / - Eén op de vijf (19%) inwoners zegt nu dat
," Heeft reeds een elektrische auto: hun volgende auto zeker niet elektrisch is; in
_i o W ! 2022 was dit slechts 11%.
Groot 13% ! Totaal
{ Vriijwel zeker | 51% | - Bijna de helft (46%) acht de kans overigens
. i21“‘f ! Groot k-~ S0 1 wel redelijk tot vrijwel zeker dat één van hun
Redelijk ° ! m_'? [l volgende auto’s elektrisch wordt aangedreven.
',:’ Redelijk 'F__1§‘§'_E-+' Onder inwoners jonger dan 40 jaar is het
Klein iEE% ! Klein ! A% 1 sentiment het meest positief.
/ o A
/! Zeker niet '_____4?';5__1' « Inwoners die reeds elektrisch rijden, zijn over
Zekar niet ilg% A ! Mog niet over nagedacht / Weet ik niet | 1% ! het algemeen van plan om dit te blijven doen.
! N e Meer dan de helft (51%) is er vrijwel zeker
;' van dat ze weer voor een elektrische auto
Mog niet over nagedacht / Weet ik niet iEI% kiezen en nog eens een kwart (27%) acht
deze kans groot.
N=G660
Uitsplitsing naar geslacht en leeftijdsgroepen:
| Geslacht i . Leefidsgroepen
_Totaal | Man | Vrouw } ! 18-39jaar | 4049 jaar | 50-50jaar | 60-69 jaar | 70 jaar en ouder |
Vriwelzeker | 12% | 12% ;| 12% ;i = 12% i = 9% ; 13% ¢ 18% ¢ 9%
Groot § 13% ; 14% ; 13% ;. A% | 12% 6% i 2% iM%
Redelijk _21'3-_'E++_21'3-'E1+gEII'E-'Er1 23% + 19% | 14% + 14% |
Klein i 26% | 27% | 24% ;i 24% ;  30% ;  25% i 25% [ 26% |
Zekerniet |  19% | 20% | 19% | ! 5% | 18% + 18% | 23% + 26% |
Nog niet over nagedacht / Weet ik niet | 9% ! 6% | 8% | 10% | 11% | 13% |
N 660 409 251 103 a3 144 169 151
Gemeente .
Westerkwartier

- Significant hoger dan de andere groepen te samen.

A Significante stijging t.o.v. vorige meting
- Significant lager dan de andere groepen te samen.

v Significante daling t.o.v. vorige meting
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Redenen om een elektrische auto te rijden

Aspecten die bijdragen aan een beter milieu worden het meest genoemd als redenen om een elektrische auto te rijden

Vraag 8: Wat zijn voor u redenen om een elektrische auto te rijden?* « Milieuaspecten zoals ‘duurzaamheid’ (69%) en
Gemeente ) ‘geen CO2 uitstoot’ (61%) zijn de meest
Westerkwartier genoemde redenen om een elektrische auto te
Duurzaam iEEI% gaan rijden.
» Het zijn nog vaker vrouwen (74% vs. 63%) en
Geen CO2 uitstoot i 61% inwoners onder de 40 jaar (82% vs. 62%) die
waarde hechten aan de ‘duurzaamheid’ van
Thuis (vrijwel) gratis laden vanwege iEB% Slilier e,
zonnepanelen - De twee andere redenen die veel worden
. . genoemd zijn financieel gerelateerd. Zo zegt
Geen benzine of diesel meer tanken i45% 58% thuis (vrijwel) gratis te kunnen laden

(scheelt geld) vanwege zonnepanelen en ziet 46% het

14:‘; financieel wel zitten om geen benzine- of
1]

Het zijn mooie auto's diesel meer te hoeven tanken.

Gebruikmaken van speciale parkeerplekken ‘i 25 + Hoe jonger men is, hoe meer geen benzine of
voor elektrische auto's N diesel meer te hoeven tanken een overweging

is om een elektrische auto te rijden.
Een andere reden, namelijk ill%

Weet ik niet '1%

N=239

Uitsplitsing naar geslacht en leeftijdsgroepen:

e o e o e e . . o e o o o o ]

e e . Leeftjdsgroepen e ’
18-39 jaar | 40-49 jaar | 50-59 jaar ! ©60-69 jaar | 70 jaar en ouder |
Duurzaam | B O i
Geen CO2 uitstoot 67% | 66% | T2% |
Thuis {vrijwel) gratis laden vanwege zonnepanelen " B8% | B2% | 53% ! 54% 1  59% | | 54% ¢ ¢ 6 E‘!-’n+ _______________ f4% |
Geen benzine of diesel meer tanken (scheelt geld) 42% | _"3_3"7!-76":_
Het zijn mooie auto’s --__---_-1-]71-_5-1:-"""""553-7&." ! 3% !
Gebruikmaken van speciale parkeerp_lekken VOOT | ooy b o D mme LTy ETJJILT _________ 3%T ________________ D%1
elektrische auto’s S S N
Een andere reden, mamelijk: 15% | T 9% !
Weet ik niet “"-“"[‘]_q._{;-T"-“““:ﬁ]:&.--T“““"““""ﬁ%—-? *Deze vraag is alleen voorgelegd aan inwoners die de
Rode ciffers (N) zijn indicatief N = Y~ T S e e ol seker Inschatten dat een van hun
- Sfgnificant hoger dan de andere groepen te samen. Op deze vraag kon men meerdere antwoorden geven. De
- Significant lager dan de andere groepen te samen. percentages tellen daarom op tot meer dan 100%.

Enigma Research — Behoeftepeiling (elektrische) deelauto’s (1-meting), mei 2024 11



Redenen om geen elektrische auto te rijden

Aanschafprijs en een te lage actieradius meest genoemde redenen om geen elektrische auto aan te schaffen

» Driekwart (75%) van de inwoners die de kans

H ij i ij , Y4
Vraag 9: Wat zijn voor u redenen om geen elektrische auto te rijden? Compente red el (IS & 0 i Sk st Gat @A
Westerkwartier van hun volgende auto's elektrisch is, noemt
een te hoge aanschafwaarde als drempel. Hoe
De auto's zijn (nog) te duur in aanschaf i?S% jonger men is, hoe vaker dit als reden wordt
genoemd.
Te lage actieradius {af'sctalld -qllf ]E]l iEl% + De helft (51%) noemt verder een te lage
Srmee kunt mden actieradius. Dit is vooral voor veertigers een
Ik denlk dat waterstof de techniek van "_i reden om geen elektrische auto aan te
25% schaffen (66% vs. 48%).

elektrisch rijden gaat vervangen
* Nog eens een kwart (25%) denkt dat

Ik kan de auto niet thuis opladen (geen "_i
1S OB (g 18% waterstof de techniek van elektrisch rijden
eigen parkeerplek)
gaat vervangen en 18% geeft aan een
.. o "_i elektrische auto thuis niet op te kunnen laden.
Er zijn te weinig openbare laadpalen 15% Niet thuis kunnen opladen is vooral voor

jongeren (onder de 40 jaar) een drempel

Een andere reden, namelijk iSS% (24% vs. 16%).

+ Tot slot noemt 15% te weinig openbare

Weet ik niet '1% laadpalen als reden.

H=432
itspltsing naar lecftydsgroepen: T isemasgroepen ]
Jotaal | 18-39 jaar | 4049 jaar | 5059 jaar | 60.69 jaar | 70 jaar en ouder :
De auta's zijn (nog) te duur in aanschaf F_'.-'5'3:1: o T4% + T
Te lage actieradius (afstand die je ermee kunt rijden) L--—-E-j-c}i-+--——------——-- ________ 5 4_?-_'E;+ ________ 4 5‘!--3+ _______________ 42% |
Ik denk dat waterstof de techniek van elektrisch rijden ! ! ! ! ! ! !
gaatvenvangen | % I i 2% L Ak ] o
|k kan de auto niet thuis opladen (geen eigen ! ! ! ! !
parkeerplek) | 1% FIERAN AR T ATS SOOIt WO i
Er zijn te weinig openbare laadpalen | 15% | 7% | % 1T jjj!-fn__jr___ 22%1
Eenanderereden namelifc | 33% !  32% |  29% | 1% i  28% | 38% |
Weetikmiet | 1% | 2% § 0% 2% ¥ LM
N 432 69 67 9 105 100 *Deze vraag is alleen voorgelegd aan inwoners die de
kans redelijk tot zeker niet inschatten dat een van hun
volgende auto's elektrisch is.
- Slgnificant hoger dan de andere groepen te samen- Op deze vraag kon men meerdere antwoorden geven. De
- Significant lager dan de andere groepen te samen. percentages tellen daarom op tot meer dan 100%.
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Openbare laadpalen (1)

Het aantal openbare laadpalen is significant toegenomen in de afgelopen twee jaar

Vraag 10: Is er in uw buurt (maximaal 250 meter van
uw woning) op dit moment een openbare laadpaal
beschikbaar?

13 V300 A
Nee iED% v
Weet ik niet iz':'%
N=6ED

Uitsplitsing naar gebied:*

' Gebied
frommmmmm T e L 1
. Jonkersvaart, . Tlﬁflf:r't, . Marum,
Totaal | Zevenhuizen, | .. ! Niebert,
| Dewilp | Mdwolde, |\ Ty ;i
! P Lettelbert |
+
Ja |
Mee
Weet ik niet
M 660 28 183 65

A Significante stijging t.o.v. vorige meting

v Significante daling t.o.v. vorige meting

Vraag 11: Stel dat u wilt weten of er ergens in de gemeente
Westerkwartier een openbare laadpaal is. Op welke manier(en)
zou u hier dan naar zoeken?**

Op de website van de gemeente i34% v
Via Google Maps iSE% A
Op websites zoals oplaadpalen.nl i 32%
Via een zoekmachine (Google, Bing etc.) iEE% \ 4

Op ANWE.nl W 222
In een laadpalen app (Tap Electric, ilﬂ%

Chargemap, etc.)

Ik ga op de locatie zelf zosken i?“‘.-’-:
Wia sociale media (Facebook, X, etc.) 1 2%

Op een andere manier, namelijk iﬁ% A

Weet ik niet ilE%

N=6&0

Gemeente .
Westerkwartier

Enigma Research — Behoeftepeiling (elektrische) deelauto’s (1-meting), mei 2024

* Het percentage inwoners dat aangeeft dat er
in hun buurt een openbare laadpaal
beschikbaar is neemt toe van 19% in 2022
naar 30% in 2024. Hierop is dus de afgelopen
twee jaar een aanzienlijke vooruitgang
geboekt.

» In de gebieden Marum e.o. en Jonkersvaart
e.0. zijn minder openbare laadpalen
beschikbaar in vergelijking met de andere
gebieden in de gemeente Westerkwartier.

» Indien inwoners zouden willen weten of er
ergens in de gemeente een openbare laadpaal
is, zou één derde (34%) hiervoor op de
website van de gemeente kijken. Een bijna
even grote groep raadpleegt (ook) Google
Maps (32%).

+ Ten opzichte van twee jaar geleden neemt het
percentage dat hiervoor naar de website van
de gemeente gaat af (was 42%) en het
percentage dat Google Maps gebruikt toe (was
27%).

» Nog eens 32% zegt naar een website zoals
oplaadpalen.nl te gaan en 26% schakelt een
zoekmachine in. Ten opzichte van de 0-meting
wordt een zoekmachine minder vaak
geraadpleegd (was 33%).

+ Andere bronnen, die door minimaal één op de
zes worden genoemd, zijn ANWB.nl (22%) en
een laadpalen app (18%).

*Alleen gebieden die significant afwijken worden
getoond.

**Qp deze vraag kon men meerdere antwoorden geven.
De percentages tellen daarom op tot meer dan 100%.
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Openbare laadpalen (2)

Uitsplitsingen

* Hoe ouder men is, hoe vaker inwoners de
website van gemeente raadplegen als ze

e VNriuhiriaiit e willen weten of er ergens in de gemeente

Leeftjdsgroepen Westerkwartier een openbare laadpaal is.

;‘ '''''' T TTT T ‘i i‘""'__—__ """ TS ooTTT ST TTTTT B I B T " --7 S TTTm e ‘i
! {0 18-39 jaar :_:ﬂfgjaar i\ 50-59 jaar | ©0-69 jaar | 70 jaar en ouder | Daarnaast kijken meer vrouwen dan mannen

Op de website van de gemeente |  34% o7 T T aag op de website van de gemeente (38% vs.
_ T 0
Via Google Maps i 29%).
- --+-- -

Op websites zoals oplaadpalen.nl + Voor Google Maps geldt precies het
Via een zoekmachine (Google, Bing etc.) tegbern?lzlte(;geitsqldﬁ-nD:Z(i gg/OI:/ Wozrgg/\gakr?r
Op ANWE.nI gebru oor manne o VS. o) e

naarmate men jonger is. Zoekmachines
In een laadpalen app (Tap Electric, Chargemap, efc.) worden eveneens vaker geraadpleegd door
Ik ga op de locatie zelf zoeken jongere inwoners.
Via sociale media (Facebook, X, etc.)
Op een andere manier, namelijk:
Weet ik niet
M

Uitsplitsing naar geslacht en leeftijdsgroepen:

« Mannen gebruiken verder vaker een laadpalen
app (22% vs. 15%) of gaan op de locatie zelf
zoeken (9% vs. 5%).

- Significant hoger dan de andere groepen te samen. I Gemeente
Westerkwartier

- Significant lager dan de andere groepen te samen.
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Openbare laadpalen (3)

De informatiebehoefte over locaties van openbare laadpalen en het daadwerkelijk gebruik van openbare laadpalen neemt toe

Vraag 12: Zijn de onderstaande uitspraken met betrekking tot openbare laadpalen op u van toepassing?

Ik wist voorafgaand aan dit onderzosk dat er via
laadpaalnodig.nl een aanvraag kan worden ingediend voor een
openbare laadpaal.

Ik heb weleens informatie opgezocht over de aanvraag van
openbare laadpalen.

A 1k heb weleens informatie opgezocht over de locaties van
openbare laadpalen.

A Ik heb al weleens gebruik gemaakt van een openbare laadpaal.

Bezitters elektrische auto

v

Ik wist voorafgaand aan dit onderzoek dat er via
laadpaalnodig.nl een aanvraag kan worden ingediend voor een
openbare |laadpaal.

Ik heb weleens informatie opgezocht over de aanvraag van
openbare laadpalen.

Ik heb weleens informatie opgezocht over de locaties van
openbare laadpalen.

1k heb al weleens gebruik gemaakt van een openbare laadpaal.

A Significante stijging t.o.v. vorige meting

Enigma Research — Behoeftepeiling (elektrische) deelauto’s (1-meting), mei 2024

m Geldt voor mij m Geldt niet voor mij

N=660

= Geldt voor mij = Geldt niet voor mij

Gemeente .
Westerkwartier

* Het aantal (semi) elektrische autobezitters in

de gemeente Westerkwartier is de afgelopen
twee jaar toegenomen. Ten opzichte van de 0-
meting zijn er dan ook procentueel meer
inwoners die weleens informatie hebben
opgezocht over de locaties van openbare
laadpalen (25% vs. 18%). Ook het percentage
inwoners dat weleens gebruikgemaakt heeft
van een openbare laadpaal neemt toe (16%
vs. 11% in 2022).

Het merendeel van de inwoners rijdt echter
nog geen elektrische auto. Dit is de reden dat
minimaal driekwart bij alle vier de uitspraken
aangeeft dat deze niet voor hen gelden.

Onder elektrische autobezitters zijn de
uitspraken significant vaker van toepassing.
Zo wist meer dan één derde (36%) van deze
groep voorafgaand aan het onderzoek dat er
via laadpaalnodig.nl een aanvraag kan worden
ingediend voor een openbare laadpaal.

Drie op de tien (29%) hebben weleens
informatie opgezocht over de aanvraag van
openbare laadpalen.

Het opzoeken van informatie over de locaties
van openbare laadpalen wordt door elektrische
autobezitters veelvuldig gedaan; 73% zegt dit
weleens te doen. Ruim acht op de tien (85%)
hebben ook weleens gebruikgemaakt van een
openbare laadpaal.
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Deelauto’s (1)

Ten opzichte van twee jaar geleden staan procentueel minder inwoners open voor het gebruiken van een deelauto

Vraag 13: Zijn de onderstaande uitspraken met betrekking tot deelauto's op u van toepassing? * Vier op de vijf (80%) inwoners wisten
voorafgaand aan dit onderzoek van het

bestaan van deelauto’s. De bekendheid van
deelauto’s neemt af naarmate men ouder

u wordt.
van het bestaan van deelauto's.

informatie opgezocht over deelauto’s.
Inwoners onder de veertig hebben dit het

vaakst gedaan (42%) en 70-plussers het
Ik heb weleens informatie opgezocht over declauto's. ~JRNMMMEEII N | minst vaak (13%). Het 2in verder procentueel
vaker inwoners van Zuidhorn e.o. die weleens
informatie hebben opgezocht (44% vs. 23%).

¥ 1k sta open voor het gebruiken van een deelauto. - S | - orie op de tien (29%) staan open voor het

gebruiken van een deelauto; dit is significant
minder dan twee jaar geleden (toen 40%).

Onder inwoners beneden de 40 jaar zijn de
Ik heb al weleens gebruik gemaakt van een deelauto. meeste enthousiastelingen te vinden (39%);
70-plussers staan er het minst vaak voor open
(17%). Wat betreft de verschillende gebieden

N=660 komt Zuidhorn e.o. wederom positief naar

. " . . voren (41%). In Grootegast e.o. staat men
Percentage 'geldt voor mij’ naar geslacht en leeftijdsgroepen: Goslacht Leeftidsgroepen e N e [[ME e pe S eyt o

Uit jaaren van een deelauto (17%).

m Geldt voor mij m Geldt niet voor mij

20-39 jaar% 40-49 jaar : 50-59 jaar
80% T8%
31% 22%
27% 29%
.......................... A 3 m E‘% H
M 660 409 251 103 a3 144 169 151

Totaal | Man : Vrouw 60-69 jaa

* Nog niet veel inwoners hebben weleens

gebruikgemaakt van een deelauto (7%).
--------------------- Mannen hebben dit vaker weleens gedaan dan
vrouwen (10% vs. 5%). Verder zijn het
wederom inwoners onder de 40 jaar (14%) en
diegenen die in Zuidhorn e.o. wonen (18%)
die vaker weleens gebruik hebben gemaakt
van een deelauto.

Ik wist woorafgaand aan dit onderzoek van het bestaan van deelauto's. 20% Bl% B0%

Ik heb weleens informatie opgezocht over deelauto's. 28% 31% 24%

Ik sta open woor het gebruiken van een deelauto. 29%

7%

Ik heb al weleens gebruik gemaakt van een deelauto. 7%

Percentage ‘geldt voor mij’ naar gebied:* Gebied Rode cijfers (N) zijn indicatief
*Alleen gebieden die significant afwijken worden getoond. Briltil, Doezum, Grootegast, ;| Ezinge, Feerwerd, | Leek, Tolbert, A Significante stijging t.o.v. vorige meting
Ho-o.rd horn, Lutjegast, Garnwerd, Midwolde, Niehove, W Significante daling t.0.v. vorige meting
Totaal | Zuidhorn Sebaldeburen Saaksum Lettelbert :Oldehove
Ik wist voorafgaand aan dit onderzoek van het bestaan van deelauto's. BO% B4 T8% B3% BO% 733 W significant hoger dan de andere groepen te samen.
Ik heb weleens informatie ocpgezocht over deelauto's. 28% 34% 43% W significant lager dan de andere groepen te samen.
Ik sta open voor het gebruiken van een deelauto. 29% v
Ik heb al weleens gebruik gemaakt van een deelauto. T% Gemeente .
£ EEMaaRtwVan een deslauto.; L0k ; ‘ Westerkwartier
M 660 135 56 28 183 19
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Deelauto’s (2)

Het hebben van een eigen auto is verreweg de meest genoemde reden om geen gebruik te maken van een deelauto

Vraag 14: Wat zouden voor u redenen kunnen zijn om geen

gebruik te maken van een deelauto?* Vitsplitsing naar geslacht:

i??%

Ik heb mijn eigen auto

Ik ben bang dat de auto er niet staat
als ik hem nodig heb

—i 38% V
T ko
D PN
= Vao

= Ve
PP

Vi

=~ V1o

D PP

Er is geen deelauto in mijn buurt

Ik moet dan mijn spullen steeds uit te
auto halen

Ik kan de deelauto na gebruik alleen
parkeren op vaste locaties

Ik vind het te duwur

Ik ben bang dat de auto van bin_ngn
smeng 1= Uitsplitsing naar leeftijdsgroepen:

Het reserveren van een deelauto lijkt me
ingewikkeld

|k heb mijn sigen auto

Ik ben bang dat de auto er niet staat
als ik hem nodig heb

Eris geen deelauto in mijn buurt

|k moet dan mijn spullen steeds uit te

Ik weet niet precies hoe het werkt

Een andere reden, namelijk

Weet ik niet i 2% auto halen ____2__5?'_%_
Ik kan de deelauto na gebmnuik alleen
N=6ED parkeren op vaste locaties

Ik vind het te duur

Ik ben bang dat de auto van binnen
Smerig is

Het reserveren van een deelauto lijkt
me ingewikkeld

Ik weet niet precies hoe het werkt
Een andere reden, namelijk:

Weet ik niet
- Significant lager dan de andere groepen te samen. M

Gemeente .
Westerkwartier

A Ssignificante stijging t.o.v. vorige meting I significant hoger dan de andere groepen te samen.

v Significante daling t.o.v. vorige meting

660
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Ik hel mijn eigen auto

|k ben bang dat de auto er niet staat als ik hem nodig

heb

Eris geen deelauto in mijn buurt
Ik moet dan mijn spullen steeds uit te auto halen
|k kan de deelauto na gebruik alleen parkeren op vaste !

locaties

Ik vind het te duur |
Ik ben bang dat de auto van binnen smerig is

Het reserveren van een deelauto lijkt me ingewikkeld
Ik weet niet precies hoe het werkt

Een andere reden, namelijk:

Weet ik niet
M

Totaal 1

e ]

77% 1

.
|
1
.
|
T e
i
i
1
1
.

8%

80% | 75% |

40% 6% |

309 T

42% % | 3% 33%
30% | OE% A% T o8% |
7% 18%
21% | 24% |
TTo% TTTiEm T i
E e B .
6% | 8% | 7% | 8% |
12% | 7% | 6% | 1% |
0% e e |
15% f 20% 0 13% i 14%
2%y 2% p 1%y 2% ) 4% 2% |
a3 144 169 151

* Ruim driekwart (77%) zou geen
gebruikmaken van een deelauto omdat ze een
eigen auto hebben.

» Nog eens twee op de vijf (38%) zeggen bang
te zijn dat de auto er niet staat als ze hem
nodig hebben. Deze reden wordt minder vaak
genoemd dan twee jaar geleden (toen 47%).

» Drie op de tien (30%) zouden geen deelauto
gebruiken als deze niet in de buurt zou staan
en een kwart (25%) lijkt het vervelend om
hun spullen steeds uit de auto te moeten
halen. Deze laatste reden wordt significant
vaker genoemd dan twee jaar geleden (toen
19%).

* Het parkeren van de deelauto op vaste
locaties is voor één op de vijf (20%) een
bezwaar.

+ Mannen vinden het vaker een bezwaar om de
spullen steeds uit de auto te halen (30% vs.
19%). Ook vinden zij een deelauto vaker te
duur (20% vs. 14%), zijn zij vaker bang dat
de deelauto van binnen smerig is (15% vs.
9%) en lijkt het hen vaker ingewikkeld om
een deelauto te reserveren (14% vs. 7%).

» Inwoners onder de 40 jaar noemen de meeste
bezwaren t.o.v. de andere leeftijdsgroepen.

*Op deze vraag kon men meerdere antwoorden geven.
De percentages tellen daarom op tot meer dan 100%.
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Deelauto’s (3)

Inwoners die geen gebruik zullen maken van een deelauto als deze niet in de buurt staat, zijn gemiddeld bereid om 8 minuten naar een deelauto te wandelen

+ Inwoners die geen gebruik zullen maken van
een deelauto als deze niet in de buurt staat,
zijn gemiddeld bereid om 8 minuten naar een
deelauto te wandelen.

Vraag 15: Wat is het maximaal aantal minuten dat u wilt wandelen om bij een deelauto te komen?*

Aantal minuten wandelen '83% s Gemiddeld 8 minuten
<
Weet ik niet ' 17%

N=185

Gemeente N
Westerkwartier

*Deze vraag is alleen voorgelegd aan inwoners die 'Er is
geen deelauto in mijn buurt' als reden geven om geen
gebruik te maken van een deelauto.
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Elektrisch rijden

Ten opzichte van twee jaar geleden hebben minder inwoners weleens overwogen om een volledig elektrische auto te kopen

Vraag 16: Zijn de onderstaande uitspraken met betrekking tot volledig elektrisch rijden op u van toepassing?* * Meer dan de helft van de inwoners heeft
weleens informatie opgezocht over volledig

elektrisch rijden (58%). Mannen hebben dit
vaker gedaan dan vrouwen (69% vs. 46%).
Verder hebben inwoners onder de 40 jaar
vaker naar informatie gezocht dan oudere
inwoners (70% vs. 53%).

m Geldt voor mij m Geldt niet voor mij

Ik heb weleens informatie opgezocht over volledig elektnisch

rijden.

» Vier op de tien (39%) hebben weleens in een
volledig elektrische auto gereden. Ook hier

A Ik heb weleens in een volledig elektrische auto gereden. zijn het vaker mannen dan vrouwen (50% vs.

29%) en meer inwoners onder de veertig

(51% vs. 35%) die dit hebben gedaan. Ten

opzichte van twee jaar geleden zijn er

Ik heb weleens overwogen om procentueel meer inwoners die weleens kennis
een volledig elektrische auto te kopen. hebben gemaakt met volledig elektrisch rijden

(was in de 0-meting 29%).

N=534 + Een volledig elektrische auto kopen heeft één
derde (33%) weleens overwogen. Inwoners
onder de 40 jaar hebben dit vaker overwogen

Uitsplitsing naar geslacht en leeftijdsgroepen: ; : dan oudere Westerkwartierders (44% vs.

Geslacht Leeftijdsgroepen 29%). Daarnaast hebben mannen het vaker
: {70 jaar en’ overwogen dan vrouwen (37% vs. 29%).

60-69 jaa

Totaal N Man @ Vrouw EU-EQJaar; 40-49 jaar : 50-59 jaar + Opvallend is dat, ten opzichte van twee jaar

Ik heb weleens informatie opgezocht over volledig elektrisch rijden. 5E% £3% 58% geleden, procentueel minder inwoners de
} ) T e O e O S aanschaf van een elektrische auto weleens
Ik heb weleens in een volledig elekirische auto gereden.,  30% S S0 SN |\ 515 245 37%. ... 33% S hebben overwogen (was in de 0-meting 39%).
Ik heb weleens overwogen om een volledig elektrische auto te kopen. 33% : E 36% 32%
M 504 366 228 89 79 128 152 146
A significante stijging t.o.v. vorige meting - Significant hoger dan de andere groepen te samen. ' Cemeente
V significante daling t.o.v. vorige meting - Significant lager dan de andere groepen te samen. Westerkwartier Deze vraag is alleen voorgelegd aan inwoners die zelf

nog geen elektrische auto hebben.
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Plaatsen van elektrische deelauto’s in de woonomgeving

Er is gemiddeld minder enthousiasme over het plaatsen van elektrische deelauto’s in de woonomgeving dan twee jaar geleden

Vraag 17: In hoeverre vindt u het plaatsen van elektrische deelauto's aansprekend voor uw woonomgeving? + Drie op de vijf (59%) inwoners staan er niet
onwelwillend tegenover als er in hun

.. B .. A 4B . woonomgeving elektrische dgelauto’s worden
"_") - ‘:’) geplaatst (gele of groene smileys).
+ Eén op de vijf (21%) is echt uitgesproken

enthousiast (twee meest groene smileys) en
twee op de vijf (42%) laten zich negatief uit

12%. 245%p 145%p 9% X ;
(oranje en rode smileys).
» Er is gemiddeld minder enthousiasme over het
N=£ED plaatsen van elektrische deelauto’s in de

woonomgeving dan twee jaar geleden (nu 3,8

Gemiddelden uitgesplitst naar meting (1= . , 7= . ):
Enkele toelichtingen:* vs. 4,2 in de 0-meting)

1-meting O-meting

© 38 | 42V “Buitengebied, iedereen heeft eigen vervoer.” * Inwoners onder de 40 jaar zijn gemiddeld het
---------- e meest enthousiast over het plaatsen van
M 660 653 elektrische deelauto’s in hun woonomgeving
“Te weinig belangstelling.” “Denk niet dat er gebruik (4,1). 70-plussers zien het gemiddeld het
Gemiddelden uitgesplitst naar geslacht en leeftijdsgroepen (1= ., 7=@ ): van wordt gemaakt.” mins_l;(\j/afdk Zifit;n (_3,4t)- Vderder zijn Vrtzzvz)en
gemiddeld enthousiaster dan mannen (4,0 vs.
__________________ 4 P o o o m oo e mmmmm e mmmmmmmmmm—mmmmm— = m o “Nog minder
i Geslacht | i e _.Leefjasgroepen e parkee?rplaatsen." “Geen belangstelling ook =
Totaal | Man | Vrouw | 18-39 jaar | 40-49 jaar | 50-59 jaar | 60-69 jaar ! 70 jaar en ouder niet van anderen, denk ik.” » i . Wat betreft de verschillende gebieden staan
R 38 - T N W R . inwoners van Zuidhorn e.o. (4.3) en Niehoeve
(ol ey Tyt (LT Ik weet niet of er animo . o e.o. (5,3) er gemiddeld het meest positief
M 660 409 251 103 a3 144 169 151 is. De meeste bewoners Lijkt me lastig |n”het tegenover. In Boerakker e.o (2,0), Grijpskerk
hebben een eigen auto.” buitengebied. p e.0. (3,1) en Marum e.o. (3,1) is men onder

gemiddeld enthousiast.

“Het kan best praktisch zijn om voor korte stukken en bij

e Gebied _TTTTTTTTT H lage gebruiksfrequentie, niet zelf een auto te hoeven

Sty NS | hebben.” -

{ | 1 Grijpskerk, ! i

; i e i Visviiet, i ;

i Boerakker, | HODBrrI‘.IIIIIt'II-!.;rFI i Pieterzijl, | I-T;I;-Ier:?t: i Niehove, | “Misschien een "auto “Het zou een mooie manier

i Lucaswolde | " oo b Niezil, Tl oo 0 Oldehove afschaffen. ) zijn om uitstoot omlaag te

; ; i Kommerzijl, ! ; ; : brengen.” p
Totaal ! ' v Lauwerzijl ' :

_lotaal “Zou ik prima vinden.” .
SRR I S0 S i
M LiTi]l] 4 135 44 65 18

Rode cijfers (N) zijn indicatief *Een volledig overzicht van de toelichtingen is te vinden
in de online rapportage.

A Ssignificante stijging t.o.v. vorige meting I significant hoger dan de andere groepen te samen. Gemeente

V significante daling t.o.v. vorige meting - Significant lager dan de andere groepen te samen. Westerkwartier

**Alleen gebieden die significant afwijken worden
getoond.
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Plaatsen van elektrische deelauto’s in de werkomgeving

Gemiddeld staan inwoners neutraal (gele smiley) tegenover het plaatsen van elektrische deelauto’s in de werkomgeving

Vraag 18: In hoeverre vindt u het plaatsen van elektrische deelauto's aansprekend voor uw werkomgeving?

00:: 200
-

e (a0
Gemiddelden uitgesplitst naar meting (1= . , 7= . ):

Miet van toepassing

N=660

1-meting O-meting
A0 40 ]
M 239 519

e —————————————— e e e e e e o e

. Geslacht i e . Leeflijosgroepen R =

Totaal | Man | Vrouw |: 18-39 jaar | 40-49 jaar | 50-59 jaar | 60-69 jaar | 70 jaar en ouder |
T L A R Sicdiodios

N 289 187 102 o R g3 Y 22

Enkele toelichtingen:*

“Iedereen heeft een eigen

auto.”

“Deelauto heeft geen toekomst. Weer een maatregel van

de overheid die geld kost.”

“Gaat niet werken.
Iedereen heeft het op het

zelfde tijdstip nodig.”

“Ik denk niet dat er veel
behoefte is.”

“Ik zie niet hoe dit een voordeel is.”

“Goed om die ene auto die er voor gezamenlijk gebruik te
vervangen door een elektrische.”

i

“Probeer zoveel mogelijk met
OV en fiets te doen, maar
soms is deelauto handig.”

: Gebied i
| mmmmmmmm s Tommmmommm oo — oo
' ' Grijpskerk, '
 Briltil, Visvliet, i . > ,
Totaal | Noordhomn, | Pieterzijl, Niezijl, | a’;;%g:&"f":g&‘gﬂ"{g
i Zuidhom i I{If:anJ:n.r:gillJll, i e
40
N 289 57 22

Rode cijfers (N) zijn indicatief

A Ssignificante stijging t.o.v. vorige meting I significant hoger dan de andere groepen te samen.

V significante daling t.o.v. vorige meting - Significant lager dan de andere groepen te samen.

Enigma Research — Behoeftepeiling (elektrische) deelauto’s (1-meting), mei 2024

Gemeente .
Westerkwartier

>

Drie op de tien (30%) Westerkwartierders
staat er niet onwelwillend tegenover als er in
hun werkomgeving elektrische deelauto’s
worden geplaatst (gele of groene smileys).

Eén op de zes (16%) is uitgesproken
enthousiast (twee meest groene smileys) en
één op de vijf (21%) laat zich negatief uit
(oranje en rode smileys).

Inwoners onder de 40 jaar zijn gemiddeld het
meest enthousiast over het plaatsen van
elektrische deelauto’s in hun werkomgeving
(4,3 vs. 3,8). Daarnaast zijn vrouwen
enthousiaster dan mannen (4,4 vs. 3,6).

Wat betreft de verschillende gebieden staan
inwoners van Zuidhorn e.o. (4,7) er gemiddeld
het meest positief tegenover. In Grijpskerk
e.o. is men het minst enthousiast (3,1).

*Een volledig overzicht van de toelichtingen is te vinden
in de online rapportage.

**Alleen gebieden die significant afwijken worden
getoond.

21



Uitproberen elektrische deelauto (1)

De bereidheid om een elektrische deelauto een keer uit te proberen neemt significant af ten opzichte van twee jaar geleden

Vraag 19: Kunt u zich voorstellen dat u een keer een elektrische deelauto gaat uitproberen?

mla, omdat V¥

m Nee, omdat A

N=660

Uitsplitsing naar leeftijdsgroepen:

® Misschien, omdat W

Enkele toelichtingen:*

“Om te kijken hoe dat gaat.”

“Het kosten zou schelen per

maand. Zou de 2e auto weg

“Het een goede manier is van

auto reductie.”

“Het toch toekomst heeft.”

“Gewoon om eens te
proberen.”

"Ik wil weten hoe elektrisch
rijd.”

NG

kunnen.”

Gemeente

Westerkwartier

Leek,
Tolbert,
Midwolde,

Niehove,

. Leeffigsgroepen
Totaal | 18-30 jaar | 40-49jaar | 5059 jaar | 60-60 jaar | 70jaar en ouder |
Ja, omdat: | 20% 2% %
Misschien, omdat: :____‘!gt_'%v_im__: 16% :________‘!fi_@}:__: __22_‘}_5 L g[r% 17% |
Nee, omdat | 62% SO 7Z 0 O 2 X0
N 660 103 93 144 169 151
Uitsplitsing naar gebied: **
o cebed i
¥ H - H Grijpskerk,
Briltil, | Doezum, i _EZINge, i yacliet, Pieterzijl,
Totaal | Noordnom, |  ©Grootegast, i - Feerwerd, Niezijl
' i Lutjegast, : Garnwerd, | Knmmeriijl
i Sebaldeburen : Saaksum ; Lauwerzijl

i Zuidhom

Ja, omdat: +  20%
Misschien, omdat: T
Mee, omdat: ;L""é;'z'q._{'

N 660 135 56
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|

183

e

« Eén op de vijf Westerkwartierders (20%) kan
zich uitgesproken voorstellen dat ze een
elektrische deelauto een keer gaan
uitproberen. Een even grote groep (18%) zegt
dit misschien te zullen gaan doen.

» De bereidheid om een elektrische deelauto
een keer uit te proberen neemt significant af
ten opzichte van twee jaar geleden. In 2022
stonden zes op de tien (61%) niet
onwelwillend tegenover het proberen van een
elektrische deelauto.

» Inwoners onder de 40 jaar kunnen zich vaker
uitgesproken voorstellen dat ze een
elektrische deelauto een keer gaan
uitproberen dan oudere inwoners (30% vs.
17%).

+ 60-plussers zeggen het minst vaak
uitgesproken open te staan voor het
uitproberen van een elektrische deelauto
(12% vs. 22%).

« In de omgeving van Zuidhorn (30%),
Garnwerd (35%) en Oldehove (60%) staat
men significant vaker uitgesproken open voor
het uitproberen van een elektrische deelauto.
In Grijpskerk e.o. (7%) en in Marum en
omgeving (9%) significant minder vaak.

*Een volledig overzicht van de toelichtingen is te vinden
in de online rapportage

Rode cijfers (N) zijn indicatief
A Significante stijging t.o.v. vorige meting
v Significante daling t.o.v. vorige meting

- Significant hoger dan de andere groepen te samen.
- Significant lager dan de andere groepen te samen.

**Alleen gebieden die significant afwijken worden
getoond.
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Uitproberen elektrische deelauto (2)

Personen die zich uitgesproken kunnen voorstellen (Ja) dat ze een elektrische deelauto een keer gaan uitproberen

Westerkwartier:
hogs MAARHUIZEN
Zoutkamp MAARHUIZE
£}
fane w
£ NQBS\
H L} ! Ezilge
<ollumerpomp Munnekezifi OldWhove Garnwerd
P v “ Nijove k|
3 ! Kommerzijl ?
iPietérzijl \

N388

§ it Grij s'erk ’NSSS N933
N355 3. ‘5 1P Noo

st < é <9 i / .
g5 $ — >
44,: ) homn 'f
— é— ' ' / N355
g 'Nésn' . i /
Niekerk L |
' Oldekerk ' / 1
N3S8 ; / HOOGKERK
£ Groofegast 398 . ' /
JRHUIZUM 4 - )
(-/ Doezum L '/
/ /
_:/ ' B'eral"er 5 ol
erveer ; Midwolde,-
/Opende M%81
4 |
of *
z:/ uz_, N980 ' '
<IN eek
o= Niebert
Wi ' Nuis (
i O rLr / N372 | Peize
L e Nr y N386
19 i ’." Roden
gnie;
']
m Zevenhulze?'
. . ; N373
e DeWilp Ng79 1
\\
\\
\.
sterp o :
Siegerswoude \ / Langelo 3

Fan-Wasat
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Zuidhorn:*
o 4 IVIUKKEIIUUIQY \Noo‘dl“w
MOKKENBURG oo S
\Ja“sla‘
M, wed Kade Z - Brasserieg Q De Zevenster
ERTOLHEK Hhenbur® Bediening meteenilach Kuipers VOF
Kinderopvang
Tennisvereniging o de'Boomhut @ Workout Gear
f TIOL Zuidhorn i 2,
S, 2 gastes” at
g > pojarissit® Zuidhorr
RWZI Zuidhorn e % ‘94 . Anserstraat g Zvidertol
8
'I, instraat 2 ot
i ssf‘; %, goteins! g et NDO‘der\\c\\
© e
% L
& g
3% Voetbalvereniging %, e ' QOPUSPO” \ g
3 Zuidhorn g 2 Gemeeme@ Zwembad Zuidhorn S 355
% Ry 5 S Westerkwartier, locatie
% R % 4 aat
kS i 3 %, % cursesV ’
S, Saldn Francis % e, %, Pensionst
s ZuidhornE) LANCK G ;
% el Nail Wrap

Konijneneiland

oy, 3"
A ' H; Yzen\

Drukkerij Groningen 9
5 anc/(ema\aa‘\

Joh: Smitpark ' Apolhe&iZuidhomo

Dierenkliniek Stad
'% & Westerkwartier
Q !

Jenny Flower Visagie

R

L eqaan
an“"\“‘\a

& Borduurstudio e & Nagelstudi
e g kledingreparalie'en... Cultureel Centrum g o “th e
sovoener | £ Zuidhorn g Albert Heijn ol by
Tialk awed = %
3 g 2 § 1
% o 5 £ 1
i HF B Zuidh |
' ®" Christelijke Ba!’l_sschool € % % Jignom S
Briltil (CBS) De Windroos %w % g%.,i 9@6\
' > ‘5’ 3 <2
¢ %
s & g
Handelsonderneming & e® S i T
Peter van.der Velde & 3 - e
& o %
e e
%
e 2,
e o 3
Havinga makelaardijq W
Ter Veer Transporto
N980
*Via de online rapportage (vraag 3) kan op alle gebieden binnen het
Westerkwartier worden ingezoomd. Gebruik hierbij de filters bovenin Gemeente .
om groepen te selecteren. Westerkwartier
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Redenen om een elektrische deelauto te gebruiken

Duurzaamheid meest genoemde reden, vervolgens de eigen portemonnee

Vraag 20: Wat zouden voor u redenen zijn om een
elektrische deelauto te gaan gebruiken?*

Autodelen 1z duurzamer, vermindert o
fossiele brandstoffen en draagt ... i54 o ¥

Autodelen is goedkoper dan eigen auto
bezit

Minder auto's in de straat iBDD."::
Ik kan zelf geen elektrische auto _i 258

betalen als bezit

i45%

Een andere reden, namelijk ilSD.'"u
Weet ik niet i 14%

Geen, ik zou dit nooit overwegen iE% A

N=2359

A Significante stijging t.o.v. vorige meting

v Significante daling t.o.v. vorige meting

Vraag 20: Wat zouden voor u redenen zijn om een
elektrische deelauto wel te gaan gebruiken?**

Autodelen is duurzamer, vermindert -i o
fossiele brandstoffen en draaat ... 12%

Autodelen is goedkoper dan eigen auto .i o
bezit 8%

Minder auto’s in de straat 1 3%

Ik kan zelf geen elektrische auto o
betalen als bezit 1 3%V

Een andere reden, namelijk iﬁ%

Weet ik niet ill“‘.-"u

Geen, ik zou dit nooit overwegen iE?%

N=421

Gemeente .
Westerkwartier
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+ Inwoners die zich (misschien) kunnen
voorstellen dat ze een elektrische deelauto
gaan uitproberen, noemen duurzaamheid
(beter voor het milieu) het meest als reden
(54%). Deze reden wordt overigens wel
significant minder vaak genoemd dan in de 0-
meting (toen 62%). De groep die zegt nooit
een elektrische deelauto te overwegen neemt
toe van 0% naar 6%.

» Daarnaast geeft bijna de helft (46%) aan dat
autodelen in hun ogen goedkoper is dan eigen
auto bezit. Drie op de tien zien het voordeel
van minder auto’s in de straat (30%) en een
kwart (25%) zegt zelf geen elektrische auto te
kunnen betalen.

» Tweederde (67%) van diegenen die niet open
staan voor het uitproberen van een elektrische
deelauto zegt dit ook nooit te overwegen.

+ Diegenen die wel een reden noemen vinden
ook duurzaamheid het vaakst een goed
argument (12%). De andere redenen worden
in dezelfde volgorde genoemd als bij de
inwoners die wel openstaan voor het
uitproberen van een elektrische deelauto.

*Voorgelegd aan inwoners die zich (misschien) kunnen
voorstellen dat ze een keer een elektrische deelauto gaan
uitproberen.

**\Voorgelegd aan inwoners die zich niet kunnen

voorstellen dat ze een keer een elektrische deelauto gaan
uitproberen.
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Elektrische deelauto als vervanger van aanschaf (tweede) auto

Beschikbaarheid van deelauto’s drukt het aantal (tweede) auto’s dat wordt aangeschaft onder de bevolking

Vraag 21: Kunt u zich voorstellen dat een elektrische deelauto uw behoefte voor het bezitten van eigen auto('s) vervangt?

g m Misschien m [ee Miet van toepassing
Deelauto als vervanger voor 175 N=10
bezitten eigen, le auto
Deelauto als vervanger voor 1455 N=119

bezitten eigen tweede auto

I Gemeente

Rode cijfers (N) zijn indicatief Westerkwartier

Enigma Research — Behoeftepeiling (elektrische) deelauto’s (1-meting), mei 2024

+ Er zijn maar weinig Westerkwartierders, die
zich (misschien) kunnen voorstellen dat ze
een keer een elektrische deelauto gaan
uitproberen, die geen auto bezitten. Van deze
10 personen geeft 41% aan dat een deelauto
hun behoefte voor het bezitten van een eigen
auto kan vervangen.

- Van de Westerkwartierders, die zich
(misschien) kunnen voorstellen dat ze een
keer een elektrische deelauto gaan
uitproberen en maar één auto hebben, zeggen
twee op de vijf (42%) dat een deelauto de
behoefte voor het aanschaffen van een tweede
eigen auto kan vervangen. Nog eens 26%
denkt dat dit misschien zo is.

*Stelling 1 is alleen voorgelegd aan respondenten die
geen auto bezitten. Stelling 2 is alleen voorgelegd indien
men 1 auto bezit. Beide stellingen zijn alleen voorgelegd
aan inwoners die zich (misschien) kunnen voorstellen dat
ze een keer een elektrische deelauto gaan uitproberen.
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Elektrische deelauto als vervanger voor eigen enige auto

Prijs en een alternatief aanbod voor vervoer bij vakanties of trips belangrijkste drijfveren om eigen auto weg te doen

Vraag 22: Kunt u zich voorstellen dat u de eigen auto weg doet en voortaan gebruik maakt van een elektrische deelauto ...*

m ]z m Misschien m Mee

als uw auto te duur wordt om te repareren?

als u een goed inruilaanbod voor uw auto kunt krijgen?

als u positieve verhalen over de deelauto's hoort?

als de deelauto aantoonbaar goedkoper is dan uw huidige
auto?

als de deelauto locatie binnen 10 minuten bereikbaar is?

als er een alternatief aanbod is voor vervoer bij vakanties
of tnps?

als er alleen elektrische deelauto's zijn?

als er zowel elektrische deelauto’s als deelauto's op
brandstof zijn?

N=119

NG

Gemeente .
Westerkwartier
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* Bijna tweederde (64%) van de
Westerkwartierders, die zich (misschien)
kunnen voorstellen dat ze een keer een
elektrische deelauto gaan uitproberen, kan
zich (misschien) voorstellen dat ze hun enige
eigen auto wegdoen, en voortaan gebruik
gaan maken van een elektrische deelauto, als
dit aantoonbaar goedkoper is dan het bezitten
van de eigen huidige auto.

» Ook indien er een alternatief aanbod is voor
vervoer bij vakanties of trips kunnen zes op
de tien (63%) zich hier (misschien) een
voorstelling van maken.

+ Meer dan de helft kan zich het (misschien) ook
voorstellen als de deelauto locatie binnen 10
minuten bereikbaar is (60%), er alleen
elektrische deelauto’s zijn (56%) en/of als de
eigen auto te duur wordt om te repareren
(54%).

*Voorgelegd aan inwoners die één auto bezitten en die
zich (misschien) kunnen voorstellen dat ze een keer een
elektrische deelauto gaan uitproberen.
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Elektrische deelauto als vervanger voor één van de auto’s

Het gemiddelde belang van een alternatief aanbod voor vervoer bij vakanties of trips neemt significant toe ten opzichte van twee jaar geleden

Vraag 22: Kunt u zich voorstellen dat u één van de auto’s weg doet en voortaan gebruik maakt van een elektrische deelauto ...*

- g m Misschien mlee

gls uw auto te duur wordt om te repareren?

als u een goed inruilaanbod voor uw auto kunt krijgen?

als u positieve verhalen over de deelauto's hoort?

gls de deelauto aantoonbaar goedkoper is dan uw huidige
guto?

als de deelauto locatie binnen 10 minuten bereikbaar is?

A als er een alternatief aanbod is
voor vervoer bij vakanties of tnps?

als er alleen elektrische deelauto's zijn?

als er zowel elektrische deelauto’s als deelauto's op
brandstof zijn?

N=110

NG

Gemeente .
Westerkwartier

A Significante stijging t.o.v. vorige meting

v Significante daling t.o.v. vorige meting
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+ Ook bij inwoners die meerdere auto’s bezitten,
en zich (misschien) kunnen voorstellen dat ze
een keer een elektrische deelauto gaan
uitproberen, is de situatie waarin de
elektrische deelauto aantoonbaar goedkoper is
dan de huidige auto het vaakst een argument
om (één van) de huidige auto’s (misschien)
weg te doen (84%).

» Ten opzichte van twee jaar geleden neemt het
belang van een alternatief aanbod voor
vervoer bij vakanties of trips significant toe
(nu 40% uitgesproken “ja” ten opzichte van
22% in 2022).

» Inwoners met meerdere auto’s zijn eerder
geneigd om één van de auto’s weg te doen en
voortaan gebruik te maken van een
elektrische deelauto dan inwoners die maar
één auto bezitten.

*Voorgelegd aan inwoners die meerdere auto’s bezitten
en die zich (misschien) kunnen voorstellen dat ze een
keer een elektrische deelauto gaan uitproberen.
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Gebruiksfrequentie

Elektrische deelauto wordt niet ingezet voor dagelijks gebruik

. . . . . \ + De helft (53%) zou minimaal één keer in de
Vraag 23: Hoe vaak zou u in dit geval gebruik maken van (een) elektrische deelauto('s)?* week gebruikmaken van een elektrische
deelauto als deze (één van) hun eigen auto('s)
. zou vervangen. Haast niemand zal de

¥ 52 Deelauto als enige auto: elektrische deelauto echter meer dan 5 dagen

Meer dan 5 dagen in de week in de week gebruiken (5%).

3 tot 5 dagen in de week ilﬂ%

1 of 2 dagen in de week i3ﬂ%

m Meer dan 5 dagen in de week

® 3 tot 5 dagen in de week

1 of 2 dagen in de week

2 tot 3 keer per maand i 20%
2 tot 3 keer per maand

Een keer per maand 1 2% Een keer per maand

® Eens per maand of minder

Eens per maand of minder iE‘% _ _
Weet ik echt nog niet

Weet ik echt nog niet i 20%
N=107
M=
Deelauto als aanvullende auto (tweede, derde etc.):
B Meer dan 5 dagen in de week
®m 3 tot 5 dagen in de week
1 of 2 dagen in de week
2 tot 3 keer per maand
Een keer per maand
® Eens per maand of minder
*Deze vraag is alleen voorgelegd aan inwoners die zich
Weet ik echt nog niet (misschien) kunnen voorstellen dat een elektrische
deelauto hun behoefte voor het aanschaffen van een
Gemeente (tweede) auto vervangt of zich (misschien) kunnen
Westerkwartier voorstellen dat ze (één van) hun auto(’s) vervangen door
N=91 een elektrische deelauto.
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Situaties waarin men gebruik zou maken van een elektrische deelauto

Een elektrische deelauto zou het vaakst worden gebruikt voor het doen van boodschappen of om te gaan winkelen

Vraag 24: In wat voor situaties zou u gebruik maken van (een) elektrische deelauto('s)?*

Om boodschappen te doen of te gaan i45,:,{,
winkelen :

Om op bezoek te gaan bij familie of i41=,f,
vrienden elders in het land °

Vioor een dagje uit i34%

Om op bezoek te gaan bij familie of iBDD.-"
vrienden in de buurt N

om de kinderen naar sport/afspraken te ils%

brengen

Wanneer het regent en ik geen zin heb om _i 155

te fietsen of te lopen

Om op vakantie te gaan ilS%

Voor de laatste kilometers naar mijn _i o
eindbestemming 5%

In een andere situatie, namelijk iEEI%

Uitsplitsing naar deelauto:

COm boodschappen te doen of te
gaan winkelen

Om op bezoek te gaan bij familie

Weet ik niet il?% of vrienden elders in het land

Voor een dagje uit

N= Om op bezoek te gaan bij familie
of vrienden in de buurt

Om de kinderen naar

sportfafspraken te brengen

Wanneer het regent en ik geen
Zin heb om te fietsen of te lopen
Om op vakantie te gaan

Voor de laatste kilometers naar
mijn eindbestemming

In een andere situatie, namelijk:

- Significant hoger dan de andere groepen te samen.
- Significant lager dan de andere groepen te samen.
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Weet ik niet
M

Gemeente .
Westerkwartier

o B e e e B By

o Deelauto ;
! Deelauto T Deelauto als !
Totaal | alsenige | aanvullende |
i auto i auto i
A R ——— !
P 45% : 42% : 43% :
b
349 | 37% | 27% |
oo o . !
i 30% : 31% : 29% :
prommmes R . 1
i 18% . 18% . 19% .
oo o T 1
i 15% : 11% : 13% :
f
L
If
i

+ Een elektrische deelauto zou het vaakst
worden gebruikt voor het doen van
boodschappen of om te gaan winkelen (45%).

- Daarnaast zal 41% de elektrische deelauto
pakken om op bezoek te gaan bij familie of
vrienden elders in het land. Dit wordt nog
vaker gedaan door inwoners waarvan de
elektrische deelauto hun enige auto zou zijn
(49% vs. 33%).

+ Voor een dagje uit zou één derde (34%)
gebruikmaken van een elektrische deelauto en
drie op de tien (30%) pakken de elektrische
deelauto om op bezoek te gaan bij familie of
vrienden in de buurt.

+ Andere situaties, die door meer dan één op de
tien worden genoemd, zijn om de kinderen
naar sport/ afspraken te brengen (18%),
wanneer het regent en men geen zin heeft om
te fietsen of te lopen (15%) of om op vakantie
te gaan (13%).

» Inwoners waarvan de elektrische deelauto hun
enige auto zou zijn, overwegen vaker om
hiermee op vakantie gaan (19% vs. 9%).

» Voor de laatste kilometers naar de
eindbestemming zou de elektrische deelauto
verder vaker worden gebruikt door inwoners
die de elektrische deelauto als aanvullende
auto zien (8% vs. 2%).

*Deze vraag is alleen voorgelegd aan inwoners die zich
(misschien) kunnen voorstellen dat een elektrische
deelauto hun behoefte voor het aanschaffen van een
(tweede) auto vervangt of zich (misschien) kunnen
voorstellen dat ze (één van) hun auto(’s) vervangen door
een elektrische deelauto.
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Abonnement

Driekwart staat misschien open voor een abonnement

- + Een kwart (25%) kan zich uitgesproken

. 2%
Vraag 25: Zou u zich kunnen voorstellen dat u een abonnement neemt? voorstellen dat ze een abonnement nemen,
waarbij ze een vast bedrag per maand betalen
en daarvoor korting krijgen op de prijs per uur

_i - Deelauto als enige auto: en op de prijs per gereden kilometer.
Ja °
* Nog eens 51% kan zich dit misschien

voorstellen en 24% zegt dat een abonnement
bij hen niet in de lijn der verwachting ligt.

Misschien i 51%
MNees i 24%

N=204

» Inwoners die de elektrische deelauto als
aanvullende auto zien kunnen zich vaker
(misschien) voorstellen dat ze een

mla abonnement nemen in vergelijking met

inwoners waarvan de elektrische deelauto hun

m Misschien enige auto zou zijn (86% vs. 65%).

H Nee

N=10T

Deelauto als aanvullende auto (tweede, derde etc.):

m]a
B Misschien

H[Mee

*Deze vraag is alleen voorgelegd aan inwoners die zich
(misschien) kunnen voorstellen dat een elektrische
deelauto hun behoefte voor het aanschaffen van een
Gemeente (tweede) auto vervangt of zich (misschien) kunnen
voorstellen dat ze (één van) hun auto(’s) vervangen door

Westerkwartier |
N=01 een elektrische deelauto.
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Locaties en manier van kennismaken

Twee op de vijf ziet een deelauto op proef in het dorp wel zitten

Vraag 26: Er zijn in uw regio een aantal locaties in beeld als
potentiéle standplaats van deelauto's. Welke zouden voor u
een geschikte opstapplek zijn?*

Sporthal of -velden

Dorpshuis

Bushalte

Gemeentehuis

Station

Witkgebouw

Bedrjventerrein

Witkgebouw

Woningbouwcomplex

Bednjfsverzamelgebouw

Een andere plek, namelijk

Geen van bovenstaande

iSE%

¥ 33

iaa% A

¥ 329

_i 15%
—i 15%
_i 10% V
_ia%

7%

=
=

7%

N=239

A Significante stijging t.o.v. vorige meting

v Significante daling t.o.v. vorige meting

| P

ial%A

Vraag 27: Hoe wilt u kennismaken met deelauto’'s in de

gemeente Westerkwartier?*

In mijn dorp een deelauto op proef

Informatiepakket

Testrit op stationspark Zuidhorn

Voorlichtingsbijeenkomst

Op een andere manier, namelijk

Ik heb geen interesse in een
kennismaking
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iag%v

ias% v

ilED.'"u

ilS”.-"u
iSD.'"u v

N=239

i35%

Gemeente .
Westerkwartier

» Sporthal of —velden (36%), een dorpshuis
(33%), een bushalte (33%), het
gemeentehuis (32%) en het station (31%)
worden als de meest geschikte locaties gezien
voor deelauto’s.

» Een bushalte (was 24%) en het station (was
22%) worden ten opzichte van twee jaar
geleden nu vaker genoemd.

+ Welke locatie als meest geschikt wordt gezien
verschilt per gebied binnen de gemeente (zie
volgende sheet). Zo wordt in Zuidhorn e.o.
het station (75%) en het gemeentehuis (64%)
het meest genoemd, terwijl in Leek e.o.
vrijwel alle andere locaties vaker als geschikte
opstapplekken worden gezien.

+ Twee op de vijf inwoners zien een deelauto op
proef in het dorp (39%) wel zitten. Nog eens
38% wil kennismaken met deelauto’s door een
informatiepakket te ontvangen. Beide
manieren worden minder vaak genoemd dan
in 2022. Dit heeft mogelijk te maken met het
toevoegen van de antwoordoptie “Ik heb geen
interesse in een kennismaking” (35%).

+ Een testrit op het stationspark in Zuidhorn
wordt door 16% genoemd. Eén op de acht
(13%) zou tot slot wel een
voorlichtingsbijeenkomst willen bijwonen.

*Beide vragen zijn alleen voorgelegd aan inwoners die
zich (misschien) kunnen voorstellen dat ze een keer een
elektrische deelauto gaan uitproberen.
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Locaties

+
2
<
0]
S)
<
S
2
o
S
S)
S
()
i)
®
©
0
9
Q
§]
S)
&S]
()
i)
=
<
3]
2
9]
S
o
0
9
Q
S)
3
Q

Vraag 26: Er zijn in uw regio een aantal locaties in beeld als potentiéle standplaats van deelauto’'s. Welke zouden voor u een geschikte opstapplek zijn?*

Uitsplitsing naar gebied:

onkersvaart,
evenhuizen,
De Wilp

£

=

Visvliet,
Niezijl,

Gebied
Grijpskerk,
Pieterzijl,

e M i e e e Rttt tentes e e i Sl s it bl

Doezum,
Grootegast,

'i Lutjegast,
i Sebaldeburen

Briltil,
Moordhorn
Zuidhom

Boerakker,
Lucaswolde

Gemeentehuis

Darpshuis
Wijkgebouw

Station
Bushalte
Bedrijventerrein

Bedrnjfsverzamelgebouw

Sporthal of -velden
Woningbouwcomple:x

Wijkgebouw

Een andere plek, namelijk:
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M

Geen van bovenstaande

*Deze vraag is alleen voorgelegd aan inwoners die zich

(misschien) kunnen voorstellen dat ze een keer een
elektrische deelauto gaan uitproberen.

Rode cijfers (N) zijn indicatief

emeente X
Westerkwartier

Vv
<
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Andere vormen van deelmobiliteit

Inwoners onder de 40 jaar staan het meest open voor de verschillende vormen van deelmobiliteit

Vraag 28: Er bestaan meer vormen van het delen van mobiliteit.
Welke van onderstaande zou voor u (ook) interessant zijn?*

Een deelauto alleen delen met een
beperkt aantal vaste gebruikers (bv 3
tot 8)

Gebruik maken van een deelauto op
waterstof

Een deelauto op mijn werklocatie die ik
voor zakelijke ritten kan gebruiken.

Een deelfiets op een locatie dicht bij
mijn werk

Onze bestaande auto delen op een
autoplatform met mensen in miyn buurt

Een deelauto op mijn werklocatie die 1k
s avonds of in weekeinde pr...

Zelf voordelig een elektnsche auto
prive leasen en die delen met de buurt.

_izn% \ 4
D FEDR
L PP

o FtA

o F%

‘iﬁ% v

W se

Een deelscooter op een locatie !:!ic:ht bij ‘i 226 W
mijn werk
Een andere optie, namelijk i 2% V
Geen van bovenstaande iaz% A
N=660

A Significante stijging t.o.v. vorige meting

V Significante daling t.o.v. vorige meting

Uitsplitsing naar leeftijdsgroepen:

e ikttt |

Totaal |

Een deelauto alleen delen met
een beperkt aantal vaste
gebruikers (bv 3 tot 8)

Gebruik maken van een deelauto
op waterstof

Een deelauto op mijn werklocatie
die ik voor zakelijke ritten kan
gebruiken.

Een deelfiets op een locatie dicht
bij mijn werk

Onze bestaande auto delen op
een autoplatform met mensen in
mijn buurt

Een deelaute op mijn werklocatie
die ik s avonds of in weekeinde
privé kan gebruiken.

Zelf voordelig een elekirische
auto prive leasen en die delen
met de buurt.

Een deelscooter op een locatie
dicht bij mijn werk

Een andere optie, namelijk:
Geen van bovenstaande

N

- Significant hoger dan de andere groepen te samen.
- Significant lager dan de andere groepen te samen.
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________ Le effijdsgroepen '
ioao | s0s0 | ooss | U |
jaar | jaar | ! !
21% | 16%
_________.i__________

12% | 12%

13% | 0%
_________.i__________

9% | 5%

7% | 5% | 2% | 2% |
i . + :
62% | 66% | 69% [NMNNEEEAN
03 144 169 151
Gemeente

Westerkwartier

Ten opzichte van twee jaar geleden staan
minder inwoners open voor andere
vormen van deelmobiliteit (nu 38%, dit
was 52%). Dit heeft tot gevolg dat vijf
van de negen vormen minder vaak als
interessant worden gezien.

De top drie van meest interessante
vormen is ten opzichte van 2022 echter
onveranderd.

Een deelauto alleen delen met een
beperkt aantal vaste gebruikers (20%),
het gebruik maken van een deelauto op
waterstof (13%) en een deelauto op mijn
werklocatie die ik voor zakelijke ritten kan
gebruiken (12%) zijn de vormen die als
het meest interessant worden genoemd.

Inwoners onder de 40 jaar staan het
meest open voor de verschillende vormen
van deelmobiliteit.

*Op deze vraag kon men meerdere antwoorden
geven. De percentages tellen daarom op tot meer
dan 100%.

33



Uitgevoerd door Enigma Research

 Nauwkeurig
. Enigma Research @
« Resultaatgericht Bovenstreek 9

9731 DH Groningen

« Ontzorgt & 050-2304917
M info@enigmaresearch.nl
X @enigma_research

« Technisch onderscheidend

WWwWWw.enigmaresearch.nl

- Oog voor vormgeving

Lid van:

DATA& BF"”"
INSIGHTS Fair

Enigma Research, uw onderzoeksvraag onder de loep. NETWORK




	Dia 1
	Dia 2
	Dia 3
	Dia 4
	Dia 5
	Dia 6
	Dia 7
	Dia 8
	Dia 9
	Dia 10
	Dia 11
	Dia 12
	Dia 13
	Dia 14
	Dia 15
	Dia 16
	Dia 17
	Dia 18
	Dia 19
	Dia 20
	Dia 21
	Dia 22
	Dia 23
	Dia 24
	Dia 25
	Dia 26
	Dia 27
	Dia 28
	Dia 29
	Dia 30
	Dia 31
	Dia 32
	Dia 33
	Dia 34

